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VSEOBECNE INFORMACE

Vitej v komunité MAC PARA-piloti

Blahopfejeme k volbé kluzéku Verve. Intenzivni vyvojové prace, obsahly proces zkouseni
a testovani vedly ke vzniku mimoradného vyrobku, kluzaku s maximalni mirou pasivni
bezpecnosti a vysokou uzitnou hodnotou. Verve je navrzen a konstruovan pro piloty
preferujici 1étani preletd s maximalnim pohodovym zazitkem. Verve se vyznacuje
vyjime€nou stabilitou, jednoduchou ovladatelnosti a pfesnosti fizeni. Véfime, ze jako pilot
(pilotka), vlastnici pilotni licenci k dané kategorii kluzaku, jsi znaly (znald) vSech technik
ovladani padakového kluzaku zde popsanych. Jsme presvédceni, ze po dukladném
prelteni tohoto navodu k pouZiti, Eekaji pilota pohodové letové zazitky.

Paragliding je moderni sport, pfi kterém je mimo optimalni vybavy, poZadovana také
vysoka mira pozornosti, odhadovacich schopnosti a teoretickych znalosti. Pfi nedodrZeni
jistych pravidel a zakonitosti se mlze paragliding stat nebezpe¢nym sportem a vést
k invalidité, ¢ smrti. Vyvaruj se proto letll pfi silnych turbulencich, za silného vétru
a obzvlasté pred boufkou. Takové létani mlze vést k nekontrolovanym letovym stavim
a pfipadnému padu. Mas-li pochybnosti o letovych podminkach, vétru a nebo terénu, pak
radéji nestartuj!

~Je lépe byt na zemi a pfemyslet o tom, jak by to nahofe mohlo byt krasné, nezli byt ve
vzduchu a vzpominat, jak krasné bylo na zemi.“

Dulezité upozornéni
Pirecteni tohoto navodu k pouziti je povinnost!

Padakovy kluzak Verve nesmi byt provozovan bez precteni tohoto navodu k pouziti.
Vyslovné upozorniujeme na skute¢nost, Zze neru€ime za jakékoliv nasledky neodborného, &i
nespravného pouziti.

Tento padakovy kluzadk odpovida v okamziku dodani Evropské Normé EN 926-2
kategorie C.

Jakékoliv vlastni modifikace provedené na kluzaku maji za nasledek neplatnost prikazu
letové zpUsobilosti vydané vyrobcem.

Pilot je zodpovédny za letovou zpusobilost svého padakového kluzaku. Stejné tak nese
pilot veSkerou zodpovédnost za dodrzovani ostatnich zakonnych nafizeni (pilotni licence,
zakonné pojisténi, atd.).

Zakladnim predpokladem je skute€nost, Ze schopnosti pilota odpovidaji kluzaku dané
kategorie.

Pouzivani tohoto kluzaku je provadéno pouze na vlastni nebezpeci. Ru€eni vyrobce, Ci
prodejce je vylou¢eno!

MAC PARA TECHNOLOGY Vam pieje pohodové XC létani
a pékné chvile prozité s padakovym kluzakem Verve

Verze 1.0 vydani 10. 2023
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Tento navod byl vypracovan podle nejlepSiho védomi a svédomi. Je v8ak dost dobfe
mozné, Ze se mohou navody ménit, vzhledem k technickym inovacim, ¢&i nové&jSim
vyu€ovacim metodam. Proto v kazdém pfipadé doporucujeme: Informujte se vhodnym
zplUsobem o aktualizacich, moznych zménach a novych postupech.

Provozni omezeni

Verve je certifikovan dle Evropské Normy EN 926-2 kategorie EN C, a to vyluéné pro
jednomistny provoz. Dale Verve splfiuje poZzadavky letové zpusobilosti v Némecku tzv.
LTF (Deutsche Lufttlichtigkeitsforderungen) pro kategorii LTF C.

Verve je vykonny kluzdk ur€eny pro vykonnostné orientované a asto |étajici piloty. Kluzak
Verve smi byt provozovan pouze v ramci provoznich limitl. Tyto jsou pfekroceny, pokud
nastane jeden nebo vice z nasledujicich bodu:

* pouziti mimo povoleny rozsah hmotnosti.

* let v desti (véetné mrholeni) a mokrém vrchliku, let v mracich, v mize, nebo snézeni.
* pouziti pfi teplotach pod -10°C a nad 50°C.

« pilot nema dostate¢né znalosti nebo zkusenosti.

* provadéni akrobacie / extrémnich let( nebo letovych manévru

» provedené zmény na vrchliku, zavésnych $idrach nebo nosnych popruzich

« létani v turbulentnich povétrnostnich podminkach a rychlostech vétru, které jsou vyssi
nez 2/3 maximalni dosazitelné rychlosti letu (v zavislosti na vzletové hmotnosti) zafizeni.

Verve byl certifikovan v rdznych velikostech pro konkrétni hmotnostni rozsahy. Pilot tak
musi vZdy létat ve schvaleném hmotnostnim rozsahu. To je uvedeno na typovém Stitku
a v technickych udajich. Hmotnost se vztahuje ke vzletové hmotnosti (vaha pilota véetné
obleceni, vrchliku, postroje a vybaveni). EN 926-2:2013 popisuje méfeni hmotnosti
nasledovné: Mezni odchylka + 2 kg je povolena pro vSechna zatiZzeni. Mirné pretizeni
kfidla je tedy v tolerancich EN.

Je dulezité pochopit, jak zatizeni kluzaku ovliviiuje jeho dynamiku a rychlost letu. Letové
a sreakcemi bez prodlevy. Kromé& toho se snizuje stoupavost ve slabych termickych
podminkach. Dynamika kluzaku se od max. zatizeni smérem ke stfednimu a nizSimu
hmotnostnimu zatizeni snizuje. Chovani pfi letu se stava ovladatelngjSim a centrovani
termiky je snazSi. V pfipadé pochybnosti by mél byt vzdy proveden zkusebni let.

Poznamka: Svou vzletovou hmotnost urCi§ tak, Zze se postavi§ na vahu s veSkerym
letovym vybavenim a letovym oble¢enim (v€etné obuvi a piti, které si s sebou beres atd.).

Pfidavnou zatézi Ize pfizpusobit idealni zatiZzeni kfidla vzhledem k letovym podminkam.
Néktefi vyrobci maji ve svych postrojich instalovanou kapsu (prostor) umozriujici instalaci
vodniho vaku. Pfi instalaci ,balastu” do vlastniho postroje, dbej na optimalni tézisté (napf.
umisténi v kapse na vodni vak pod sedakem a ne v Ulozném prostoru na zadech postroje)
a také na maximalni vzletovou hmotnost tvé sedacky. Nespravné umisténa zatéz muaze
pfedstavovat znacné bezpeclnostni riziko. M&s-li pochybnosti, obrat’ se na vyrobce dané

sedacky.
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Odpovédnost
Padakovy kluzak smi byt pouzivan pouze na vlastni nebezpeci!

Vyrobce nenese odpovédnost za jakékoli zranéni osob, nebo materialni Skody, ke kterym
dojde v souvislosti s pouzitim MAC PARA padakovych kluzakd. Jakékoli zmény
(konstrukce padakového kluzaku, ale i ovladaci $fdry mimo pFipustné tolerance), nebo
neodborné opravy tohoto padakového kluzaku, jakoz i zmeskané kontroly (ro¢ni a dvouleté
kontroly) maji za nasledek ztratu provozni licence a zaruky vyrobku.

Kazdy pilot je odpovédny za svou vlastni bezpe€nost a musi zajistit, aby byla pfed kazdym
vzletem zkontrolovana letova zpusobilost SLZ. Ke vzletu mlze dojit pouze v pfipadé, Ze je
padakovy kluzak zplsobily k letu. Dale musi pilot dodrzovat pfislusné narodni predpisy.

Padakovy kluzak Ize pouzivat pouze s pilotnim prikazem platnym pro danou kategorii
kluzaku. Kazdy pilot nese vyhradni odpovédnost za vSechna rizika pfi nacviku
a provozovani paraglidingu, v€etné zranéni a smrti. Vyrobce ani prodejce padakového
kluzaku nemuze zarucit ani nést odpovédnost za bezpec&nost pilota.

S padakovym kluzakem se nesmi létat v ramci podminek odpovédnosti a zaruky, pokud
plati jeden nebo vice z nasledujicich bodu:

« prosla Ih(ta letové zpUsobilosti, nebo nespravné provedeni technické kontroly.
* ovéfovani neopravnénymi subjekty.

» nedostatecné nebo chybéjici vybaveni, jako je nouzovy padak, chrani¢ a pfilba.
* nedostatecna pilotni zkuSenost, vycvik, nebo chybéjici licence.

UPOZORNENI: Prodejce, letecky instruktor nebo povéfena osoba musi pfed prvnim letem
provést nafouknuti padakového kluzaku na cvicném svahu a pfed dodanim provést
kontrolni let. Datum zaletu musi byt uvedeno na typovém Stitku.

VSem pilotdm doporucujeme absolvovat bezpeénostni Skoleni a co nejvice cvicit se svym
zafizenim na zemi (pozemni obsluha). Dokonalé ovladani kluzaku na zemi i ve vzduchu je
klic¢em k maximalni zdbavé z létani a nejlepSim pojisténim pro létani bez nehod!

Pilot je pfi létani a nacviku paraglidingu zodpovédny za péci o pfirodu a krajinu.
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PREHLEDOVE SCHEMA KLUZAKU

Spodni plasté Typova tabulka na

Vrchni plasté stfednim zebru

Nabézna hrana

Odtokova

Stabilizator
hrana

Stabilizacni

Ridici $nary St
$nara

Hlavni Fidici Sndra
Hlavni $idry

Karabinky na snlry. ,
Ridici rukojet — |

*———Volné konce -zavésy

Hlavni karabina
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TECHNICKY POPIS

Konstrukce vrchliku

Vrchlik kluzaku Verve je vyroben z nylonovych tkanin SKYTEX (viz. pouzité materialy).
Tyto syntetické tkaniny jsou opatfeny siti silnéjSich a tim pevnéjsich viadken, které zabranuji
jejich trhani a zvySuji pevnost v misté Siti. Povrchova vrstva (PA zatér) C&ini latku
neprodysSnou, a UV-zafeni odolnou. Vrchlik je seSit z 67 komor. Konec kfidla je plynule
formovan bez pfechodu smérem do stabilizatoru. Vrchlik se naplfiuje pomoci nafukovacich
otvord na spodni strané nabézné hrany profild. Vyrovnavani tlaku uvnitf vrchliku probiha
pfesné dimenzovanymi otvory v jednotlivych Zebrech. Kazdé nosné Zebro je zavéSeno
pomoci 3 pfip. 4 zavésnych poutek. Tato umisténi zadvésnych poutek jsou na Zebrech
zesilena. Vrchlik je pod nafukovacimi otvory navic opatfen malymi zavésnymi poutky, které
slouzi k provadéni kolapst vrchliku vramci nacviku nebezpeénych manévrl.. Mezi
jednotlivymi skupinami hlavnich $fdr jsou na vrchliku vSity pfedpinaci pasky, které reguluji
pfenos sil z galerii SAlr na komory vrchliku. Na nabézné hrané jednotlivych Zeber jsou
umistény vyztuhy zajiStujici tvarovou stalost profilu. Jak na nabézné, tak i na odtokové
hrané jsou zapracovany nepruzné zesilujici nylonové pasky, které zajistuji programem
navrzené diferenciované predpéti jednotlivych komor vrchliku. Tyto pasky ve velké mife
zajistuji pevnost (pficnou stabilitu) vrchliku.

Systém vyvazani

Nosné $nlry kluzaku Verve jsou vyrobeny z materialt HMA (Aramid/Kevlar) a Dynema.
Nosnosti jednotlivych typt $fidr se pohybuji od 50 do 360 kg.

Samotné Sndry a jejich vétveni délime na vrchni galerii (uchyceni na vrchliku), stfedni
galerii a hlavni $fdry (umistény dole na volnych koncich), Sidry stabilizatoru, fidici Sfdry
(umistény na odtokové hrané vrchliku) a hlavni fidici $idry (vedouci k fidici rukojeti). Dale
S$ndry délime podle rovin umisténi A1/A2/B/C a Fidici $idry BR. V kazdé roviné vedou ftfi
hlavni $fdry z poloviny vrchliku do karabinky jednotlivych popruht volnych konci. Sdra
stabilizatoru je zavéSena do dé&lené krajni A $Adry. Ridici $ndry jsou pomoci stejného
principu svedeny do hlavni Fidici Sfidry a ta vede pres kladku umisténou na B popruhu do
fidici rukojeti. Systém vyvazani je patrny z jednotlivych plankd Sndr.

VoIné konce (zavésy) jsou vzdy tvofeny 2 popruhy a prfevodovym systémem pro krajni
A-$ndru. Na hlavnim A-popruhu jsou umistény dvé centralni hlavni A Sndry. Na
(mA1). Na B-popruhu jsou umistény tfi hlavni B $fidry. Hlavni Fidici Siilira vede pres kladku
umisténou na B popruhu do fidici rukojeti. Trojuhelnikové karabinky jsou vyrobeny
z kvalitni oceli a jsou opatfeny gumovymi krouzky proti samovolnému pohybu hlavnich
$ndr. Volné konce jsou vybaveny speed (&ti ,spid”) systémem a rukojetmi na B-popruzich.
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UVEDENI DO PROVOZU

Pied prvnim letem

Doporuéujeme vSem pilotim, aby se nejprve seznamili se svym padakovym kluzakem
(tzn. nafukovani vrchliku a nacvik startt) na cvicném svahu nebo na roviné. Prvni lety
s novym padakovym kluzakem by meély probéhnout v klidném prostfedi na znamém
letovém terénu.

VAROVANI: Za v8ech okolnosti musi byt tv(j novy Verve nejprve zalétan v klidnych
podminkach. Je vhodné provést mirné spiraly v obou smérech, aby se smycky $iar mezi
galeriemi a na zavésnych poutkach pfiméfené utahly. Nitinolové struny navic mirné
natahuji Svy komor, pfitom se napf. dlouho, nebo natésno poskladany vrchlik vyhladi.

Pecliva pfedletova kontrola je povinna pro kazdé |étajici zafizeni. Ujisti se, Ze kazdou
kontrolu provadi$ se stejnou péci!

POSTROJ - SEDACKA

Pro pohodli a bezpecnost letu je velmi dulezité, abys létal s vhodnym, spravné nastavenym
postrojem. Pfed Iétanim je dillezité spravné nastavit postroj. Vénuj ¢as upravam raznych
nastaveni postroje, dokud nebude tvoje poloha v sedé zcela pohodina. Verve je
certifikovan pro pouziti se v8emi postroji s variabilnim nastavenim (typ GH). Prakticky
vSechny moderni postroje jsou postroje typu GH. StarSi postroje s pevnym kfizovym
vyztuzenim (typ GX) nejsou certifikovany a nemély by byt pouzivany.

Pro tvé pohodli a bezpecnost je dllezité létat s vhodnym postrojem, ktery je spravné
nastaven. Pfi vybéru postroje pamatuj na to, Ze vySka upevnovacich bodu (tj. vzdalenost
od karabin k sedéaku) ovliviiuje citlivost kluzaku a relativni délku fizeni. Cim nize je
umisténa hlavni karabina, tim je kluzak citlivéjSi na pfenos hmotnosti v sedacce.

Nastaveni hrudniho popruhu méni vzdalenost mezi karabinami a ovliviiuje stabilitu kluzaku
a jeho ovladani. Nadmérné utaZzeni hrudniho popruhu zvySuje stabilitu, ale také riziko
twistu pfi zborceni vrchliku. Rovnéz se zvySuje tendence ke kolapsu v dusledku $patné
zpétné vazby od kluzaku. Riziko zborceni je také silné ovlivnéno nastavenou polohou sedu
v sedacce. Létani v uvolnéné (sklonéné) poloze zna¢né ztézuje v€asnou reakci, na kolaps
vrchliku. Je-li hrudni popruh pfili§ zatazen, ma kluzak také vétsi tendenci zlstavat ve
spirale. Je-li hrudni popruh pfili§ uvolnén, zpétna vazba od kluzéku se zvysSuje, ale
pocitova stabilita klesa.

ZkuSebni lety podle EN se provadéji s horizontalni vzdalenosti mezi body pfipevnéni
postroje (méfeno mezi osami karabin) nastavenou v zavislosti na celkové vzletové
hmotnosti nasledovné:

Celkova vzletova hmotnost <80 kg 80 az 100 kg > 100 kg
Sitka 40£2cm 44 £2 cm 48 £2 cm

Doporu€ujeme upravit vzdalenost hrudniho pasu podle tabulky a v pfipadé potfeby ji
snadno pfizpusobit. Dbej na spravné nastaveni noznich a ramennich popruhl. Pfi
priliSném utazeni, mizes mit po vzletu potize s usazenim do postroje.
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Pokud se pfi [étani v nastaveni ,pfili§ v zaklonu® vyskytnou néjaké problémy nebo kolaps,
musi se pilot okamZité snazit zaujmout vzpfimenou polohu v postroji. Extrémni letové
rezimy v naklonéné poloze dramaticky zvysuji riziko zatwistovani.

Kvyuziti  vykonnostniho potencidlu  kluzaku jednoznacné doporuCujeme létani
s kapotovanou sedacku. Z na8i nabidky to je paraglidingova sedacka Haven. Haven je
uréena pro vykonnostni XC létani a nabizi snizeny aerodynamicky odpor a tepelny komfort
pilota.

Sefizeni speed systému

VétSina modernich paraglidingovych sedacek je dnes jiz sériové vybavena kladkami
a hrazdou k ovladani speed systému. Shdry speed systému vedou od vicestupfiové hrazdy
pres kladky umisténé na zadové Casti sedacky smérem nahoru ke speed systému kluzaku,
kde jsou vzajemné spojeny pomoci brummelhacku. (Pokyny najde$ v navodu k postroji).

Pfed prvnim pouZitim se ujisti, Ze je spravné
nastavena délka Snlr vedouci od hrazdy speedu na
sedacce. Toto nastaveni je tfeba provést pfed prvnim
letem na simulatoru. Spravné je délka nastavena tak,
Ze posledni hrazda je co nejblize, nebo pfimo pod
sedakem postroje. Pilot by mél byt snadno schopen
umistit svou patu do prvni hrazdy. Zaroven musi mit
$ndry od hrazd postroje dostateénou vili, aby nebyl
speed systém kluzaku aktivovan béhem letu
v zakladnim nastaveni! Speed systém je optimalné
nastaven, muze-li pilot vyuzit celou drahu speed
systému padakového kluzaku.

Pfed startem zapni volné konce kluzaku do hlavnich karabin sedacky a spoj brummelhacky
od speed systému volnych koncl s brummelhacky speed hrazdy paraglidingového
postroje. V pfipadé, Ze na sedacce neni brummelhacek a jen smycka, tak |ze tuto smycku
pfipevnit nad brummelhackem. Stejné tak v pfipadé uzlu na $fdfe od sedacky Ize tuto
provléci smy¢kou od brummelhacku na volnych koncich a dotahnout. Ujisti se, ze $idry
speed systému nejsou promotany s volnymi konci a maji volny prabéh.

Aktivaci speed systému se zkracuji A a A1 popruhy pfes kladkovy systém, ktery zmensSuje
silu (na 25%) potfebnou k seSlapnuti do poloviny rozsahu speed systému.

Zachranny systém

Létej vzdy alespori s jednim zachrannym
systémem. Dodrzuj pfisluSnou narodni legislativu
a predepsané intervaly baleni tvého zachranného
systému. Zatizeni zachranného systému by se
idealné meélo pohybovat alespori 20-25% pod jeho
maximalnim certifikovanym zatizenim. Rychlost
klesani zachranného padaku se totiz zvySuje
s rostouci nadmorskou vyskou. (Napf. pfi vzletové
hmotnosti 105-110 kg by spravné mél mit
zachranny padak povolené maximalni zatizeni
125-130 kg).
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LETOVY PROVOZ

Priprava ke startu

Pfed kazdym startem je nutné provést peclivou predstartovni kontrolu, stejné jako je
predletova kontrola v letadle! To je velmi dllezité pro bezpecné létani. Prostfednictvim
mentalniho tréninku Ize kontrolni seznam uloZit interné a pokazdé jej vyvolat.
Doporucujeme néasledujici postup:

Body kontroly

Padakovy kluzak:
e vrchlik bez poSkozeni?

e volné konce bez poskozeni?

e trojuhelnikové karabinky zajistény - utazené matky zavit(?

e  3Snury bez poskozeni?

e vSechny $idry jsou volné bez smycek nebo uzl(? Stejné tak Fidici Shlry?
Sedacka:

e je uzavfen vnéjSi kontejner zachranného padaku?

e je uvolfiova€ zachranného systému spravné umistén na svém misté?
e jsou v8echny spony zapnuty?

e jsou hlavni karabiny spravné umistény na sedacce?

Pfed startem:

jsou volné konce spravné zavéseny, nejsou protoceny?

je speed systém spravné pfipojen, neni obto¢en kolem popruhl a ma volny prabéh?
nahmatnuti uvolfiovace z.s. provedeno naslepo?

beres do ruky spravné rukojet fizeni a spravny popruh?

jsou pozice pilota, smér vétru a stfed vrchliku v ose?

je smér vétru v poradku?

jsou na zemi n&jaké prekazky?

je vzdu$ny prostor pfed startem volny?

Zjistis-li néjakou zavadu, v zadném pripadé nestartuj!

Poznamka: Pokud kluzak vykazuje znatelné vrasky v disledku dlouhého skladovani
v batohu, pfip. silného stlaceni v certing, mél bys pfed vzletem provést nékolik nafouknuti
vrchliku. Tim je zajisténo, ze prutok je béhem pocatecni faze pfesné v souladu s profilem.

Vyhlazeni nabézné hrany je obzvlasté dllezité, zejména pfi nizkych teplotach.
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Start

Vrchlik rozloz tak, aby vstupni otvory byly nahofe a vrchlik mél zakulaceny tvar podobny
véjifi. Neroztahuj konce vrchliku pfili§ od sebe ani jej nerozkladej rovné, uSetfis si tim
spoustu problému diky nimz se start nemusi zdafit.

Dbej na volny priibéh vSech rovin Snlr v€etné Fidicich Sadr. VSechny $idry musi byt volné
bez smycek, zamotani nebo uzlG. Zadna ze $idr nesmi leZet pod vrchlikem.

Verve startuje velmi jednoduSe. A popruhy v kazdé ruce. V zavislosti na konfiguraci terénu
startu a sile vétru Ize také startovat pouze za stfedni A $idry (mA3).

Celni start

Tento zpUsob startu je vhodny za slabého az stfedniho protivétru a bezvétfi. Je dllezité,
abyste stali v ose sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku. Uchopte A popruhy a fidici rukojeti
vzdy na pfislusné strané a lehce napnéte A-Snliry. Béhem rozbéhu pfi startu nejprve drz
paze bo¢né natazené smérem dozadu k vrchliku a poté je vede$S nahoru (plynule pazemi
kopiruj pohyb startujiciho vrchliku, jako bys na vrchlik stale chtél ukazovat). Pfi startu
jakéhokoliv padakového kluzaku neni dllezita sila, nybrz plynulost tahu. Jakmile se vrchlik
blizi zenitu, uvolni A-popruhy. VétSinou muzes za A-popruhy prestat tahat jiz dfive, nez-li
se vrchlik dostane nad pilota. Cim je protivitr siln&j$i, tim mensi bude draha potfebna
k nastartovani vrchliku. Zkontroluj pohledem, zda-li je vrchlik pIné nafouknuty (pokud ne,
zru§ start!) a zaéni zrychlovat s mirnym pfitazenim Fidicich $fdr, az se dostane$ do
vzduchu.

UPOZORNENI !! Nepouzivej &elni start pfi silném vétru. Jednak nemas optickou kontrolu
nad prabéhem startu a navic se mlze stat, Ze lehce ztrati§ kontrolu nad kluzakem.
Nestahuj A-popruhy doll, zplsobi$ tak ¢elni zaklopeni, nebo asymetricky prabéh startu.

KFizovy start - (tzv. ,na kiizak")

Vzhledem k nizké hmotnosti vrchliku je pro pilota snadné ovladat zvedani vrchliku
a provadét jemné korekce béhem zvedani a proto doporucujeme tento zplsob startovani.
Pouziva se od stfedniho az po slaby vitr, pfi€emz je mnoho pilot(, ktefi upfednostnuji tento
zplsob startu i za bezvétfi. Pribéh je podobny jako u ¢elniho startu, avSak zacatek startu
probiha zady k vétru a ¢elem k vrchliku. Opét je velmi dulezité, aby bylo dodrzeno pravidlo
,08a sméru vétru, pilot a stfedu vrchliku®. Doporu€ujeme padakovy kluzak pfedfouknout do
urovné B, aby se vrchlik mirné naplnil vzduchem. Ziskas tak dobry pfehled o volnosti $ndr,
¢i pfipadnych uzlicich, nebo smyckach. Uchop Fidici rukojeti vzdy na pfislusné strané
a A-popruhy. Nyni se ujisti, ze je volny vzduSny prostor, a jemné zatahni / zvedni
padakovy kluzak pomoci A-popruhl. Tahem do sedacky a za A-popruhy dostane$ vrchlik
nad sebe. Stabilizuj jej pomoci fidicich SAUr a az poté, co je vrchlik nad pilotem
stabilizovan (!), se oto¢ a rozbéhnutim odstartu;.

Pfi startovani v silném vétru doporucujeme uchopit do jedné ruky pouze jednu prostfedni
hlavni A-$ndru (mA3) z kazdé strany (cca. 10 cm nad karabinkou) a stejnym zpUsobem
druhou rukou uchopit krajni B-8filru z pravé i levé strany. Ridici rukojeti ptitom klasicky
drzi§ ve svych rukou. SoucCasné tahem za A-Sfilry zvedas stfed vrchliku a tahem za
B-Sidry konce vrchliku pretahnes. Snadno tak Ize korigovat rychlost stoupani vrchliku. PFi
tomto zpusobu startu pilot zmensuje plochu vrchliku vystavenou vétru a stejné tak i
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rychlost pInéni vrchliku. Spole¢né s podbéhnutim smérem k vrchliku se daji zvladat starty i
za silného vétru, pficemz pilot minimalizuje nebezpe&i nekontrolovatelného pribéhu startu

UPOZORNENI !! Nedoporuujeme provadét kfizové starty s cizi pomoci. Ztraci§ tim
kontrolu nad prlibéhem startu a silou, kterou na tebe nafukovany vrchlik béhem startu ve
vétru plsobi. Pokud vitr pFili§ zesili a potfebujes$ kluzak na zemi stahnout, muzes tak uginit
namotanim Fidicich 8idr na zapésti a nebo tahem za B-popruhy.

UPOZORNENI !! Nej&ast&jsi chyby! Sleduje-li pilot vzdugny prostor pred startem, vétinou
zustane stat mirné pootocen a nestoji ¢elem k vrchliku. VétsSinou to vede k tomu, Ze jedna
strana vrchliku jde dfive nahoru a pilot ma problém toto zkorigovat. Totéz plati, zacne-li se
pilot pfilis brzy otacet, aniz by stabilizoval vrchlik nad sebou. VétSinou to vede k vyboceni
vrchliku a zruSeni startu, v lepSim pfipadé k nutnym korekcim a podbihanim vrchliku.

Tipy pro zacatek
* Trénuj pravidelné groundhandling, abys zlepsil své startovaci dovednosti.
» Nestejnomeérné zvedani vrchliku, koriguj jeho podb&hnutim, nebo pfibrzdénim.

» Pokud se vrchlik zveda prilis rychle, musi$ byt pfipraven okamzité udélat nékolik rychlych
krok smérem k vrchliku.

* Aktivnim tahem a povolovanim B-popruht Ize vrchlik pfi silnéj$im vétru (rychlosti vétru od
cca 6 m/s) udrzet na zemi. Tim se zabrani nechténému zvednuti kluzaku nad zemi.

» Bé&hem kfizového startu, nebo groundhandlingu dbej na to, aby Ffidici $fdry nemohly
poskodit volné konce nebo hlavni $idry kluzaku.

« Cim je vitr siln&j&i, tim mensi &ast vrchliku si rozloZ na zemi a pouZij jiZ dFive popsanou
metodu startu pomoci mA3 a mB1), pfipadné pouzij Cobra start.

Let v zakladnim nastaveni

V zavislosti na plodném zatiZzeni dosahuje Verve zakladni rychlosti 38-40 km/h pfi
vypusténych Fidicich Sidrach. Rychlost se pfizpusobuje letové situaci pomoci Fidicich Siar
(pfip. B-popruhu), aby byl zajistén optimalni vykon a bezpecnost. V turbulenci létej
s pritazenymi fidicimi Shdrami 10-15 cm. ZvétSuje se tak uhel nabéhu a snizuje se riziko
mozného zborceni vrchliku. Navic tak ziskas vétsi cit pro déni ve vzduchu. Predbiha-li
vrchlik, nebo zustava za tebou, je potfeba v€asnym pfitazenim, ¢i vypusténim tyto pohyby
korigovat. V klidném ovzdu$i dosahne Verve minimalni rychlosti (v zavislosti na ploSném
zatizeni a velikosti kluzaku) po pfitazeni o 55 az 75 cm. V8echny hodnoty udavané v cm se
rozumi od aktivace odtokové hrany, tzn. bez volného chodu.

Vzdy létej v dostateéné vySce nad terénem. Verve ma nejlepsi klouzavost pfi vypusténych
fidicich $ndrach a minimalni klesani pfi lehce pfitazenych Fidicich Sidrach.

VAROVANI: PFili§ pomalé létani blizko padové rychlosti zvySuje riziko n&hodného
pfetaZeni. Tento rozsah rychlosti by se mél pouzivat pouze pfi pfistani.
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Let se speed systémem

Létani se speed systémem umozhuje zlepSeni klouzavosti a lepSi pronikavost padakového
kluzaku proti vétru. Pfi aktivaci (seSlapnuti hrazdy) speed systému se méni Uhel nabéhu
vrchliku a kluzak je schopen letét az o 13-15 km/h rychleji, nez na zakladni rychlosti.
Vzhledem k vysSi rychlosti se stava vrchlik citlivéj$i na turbulenci a klapne dynamictéji, nez
na z4kladni rychlosti.

Vzhledem k vlastnimu bezpec&i by mél pilot aktivovat speed systém pouze v klidném
ovzdu$i a v dostate¢né vySce nad zemi. Pfi pouziti speed systému je tfeba mit uvolnéné
fidici Snury! Délka fidicich Snlr je z vyroby nastavena tak, aby béhem letu ve speedu
nebyla aktivovana odtokova hrana. Tudiz netahej za Fidici $ndry béhem aktivovaného
speed systému, jelikoz tak dochazi ke zvySeni klopného momentu a vrchlik mGze velmi
dynamicky zaklapnout. Paklize jiz vrchlik klapne, je potfeba okamzité uvolnit speed
system.

Vzdy drz rukojeti fizeni béhem letu na speedu. P¥i vlétnuti do turbulence je tfeba uvolnit
hrazdu speed systému. Mirnéjsi turbulence Ize korigovat pomoci B-popruht

Béhem aktivace speed systému Ize efektivné provadét stabilizaci a fizeni vrchliku pomoci
pfitazeni B-popruht (koliky na B popruzich).

Mas-li pocit, Ze by vrchlik mél zkolabovat, prvnim krokem je vZzdy plynulé uvolnéni hrazdy
speed systému a az poté stabilizace pomoci B-popruhll, nebo Fidicich $idr. Spravnou
kombinaci pouziti speed systému a B-popruhl jsi schopen maximalizovat rychlost
a efektivitu klouzavosti kluzaku a zarovenn minimalizovat pravdépodobnost kolapsu
vrchliku.

UPOZORNENI !! Velmi mnoho pilotti nerado namotava fidicky b&hem letu a radgji si zkrati
délky fidicich $ndr. Zkraceni vede ke snizeni maximalni dosaZzitelné rychlosti a snizeni
stability. Bohuzel pak aktivaci speed systému dochazi pouze k malému nardstu rychlosti.

Aktivuj speed systém vzdy tak, Ze plynule tlaci$ do hrazdy speed systému v sedacce.
U velmi dynamického seSlapnuti padakovy kluzak pfili§ zvySi klesani a teprve pak se
rychlost klesani stabilizuje.

Tipy pro létani ve speedu

* Aniz bychom zachazeli do podrobnosti McCreadyho pravidla, pokrocili piloti védi, Ze pfi
létani ve speedu je obecné dobré létat viéi zemi na hodnoté zakladni rychlosti.
To znamena vétSi aktivaci speedu, kdyz letim proti vétru a zadny speed kdyzZ letim po
vétru!

» Speed systém by nikdy nemél byt aktivovan blizko zemé.
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Zataceni
Pfedpokladame, Ze jako pilot EN C kluzaku vi§, jak se zataci s padakovym kluzakem!
Verve reaguje na povely fizeni pfesné a bez prodlevy. Spravnou mirou pfitazeni brzdéné
a opacné strany vrchliku Ize dokonale ménit uhel naklonu v to€eni. NejlepSi stoupavosti
béhem zataceni je dosazeno, je-li rychlost vrchliku dostatecna. PFiliSné brzdéni snizuje
rychlost béhem zataceni a snizuje tak stoupavost. Navyky z pfedeSlého kluzaku nékdy
mohou negativné ovliviiovat optimalni vykonnost v zataceni.

Tendence k pretazeni vrchliku béhem zataceni je velmi nizka. Odtrzeni proudéni na vnitfni
strané je mimo vyssi silu v fizeni v€as indikovano couvnutim konce vrchliku a sniZzenim
sily v Fidi€ce. Pfi prvnich letech s Verve dbej na dodrZzovani bezpelnostni rezerv a
dostate¢nou vysku od svahu, dokud se neobeznadmis se spravnym ovladanim kluzaku.

S plynule zvySujicim se tahem za Fidici Snlru se zvétSuje uhel boéniho naklonu a kluzak
zrychluje a mdze prejit az do spiraly.

UPOZORNENI !l P¥i piilis dlouhém a pfili§ rychlém zataZeni mlZe dojit k odtrzeni
proudéni na brzdéné strané vrchliku. V tomto pfipadé okamZité uvolni Fidicky.

Aktivni styl létani

Aktivnim stylem létani mGze$ ve vétSiné pFipad( zabranit moznym kolapsim vrchliku.
V turbulenci a silné termice se vzdy snaz v€asnym pfibrzdénim a uvolnénim Fidicich $iar
udrzet vrchlik vertikdlné nad hlavou. Pfi vlétnuti do silného termického proudu se zvétSuje
Uhel nabéhu. Uvolnénim Fidicich $fidr urychli§ pohyb vrchliku a ten tak zUstane nad tvou
hlavou. Opaéné musis$ reagovat pfi vylétnuti ze stoupavého proudu.

Ovladani uhlu nabéhu pres B-popruhy

Verve se pfijemné ovlada B-popruhy. Béhem letu na zakladni rychlosti v aktivnim ovzdusi,
nebo pfi aktivovaném speed systému doporu€ujeme naucit se ovladani Uhlu nabéhu
pomoci B-popruhll. Bez pouziti Fidi€ek timto dochazi k aktivni kontrole pohybt vrchliku,
s vyrazné vétSim zachovanim kinetické energie vrchliku. Cilem tohoto ovladani je zména
uhld nabéhu tak , aby se vrchlik nezbortil a zdstal béhem letu vzdy vertikalné nad pilotem.
Tzn. tahem za B-popruhy dold, nebo smérem dozadu zvySuje$ thel nabéhu. Pomoci
ovladani B-popruhtd mdzes aktivné létat i v mirné turbulenci. Kolapsdm se tak Ize vyhnout,
nebo jejich prabéh alespori minimalizovat pfi spravné reakci pilota. Pfidanou hodnotou
aktivni kontroly pfes B-popruhy jsou zvysSena klouzavost a stabilita vrchliku. B€hem letu na
speedu dojde pfi zatazeni B-popruh( ke korekci geometrie do zakladniho nastaveni, stejné
jako kdyZ se uvolni hrazda speed systému. Vnimas$-li mirnou turbulenci béhem letu na
speedu, zatahni pfiméfené za B-popruhy, kdyZ se vzduch opét stane méné turbulentnim,
B-popruhy opét uvolni. Rychlé a efektivni létani v béZzné aktivnim ovzdusi vyzaduje
neustalou kontrolu vrchliku a je nutné kombinovat tah za B-popruhy s uvolnénim hrazdy
speed systému, aby vrchlik zUstal natlakovan a otevieny.

Tahem za B-popruhy mGze$ kluzak smérové ovladat. Aktivni pouzivani fizeni za B-
popruhy dokaze mit velky vliv na letovy vykon. Ovladaci pohyby by mély byt jemné a
plynulé — tzn. Ze jsou vyzadovany pouze malé pohyby. Doporuéujeme mirny tah za B-
popruhy smérem dozadu asi 0 4 az 7 cm, abys vnimal informace od vrchliku. Ona zpétna
vazba té dokonale informuje o pfichazejici turbulenci b&€hem zataceni.
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Pristani

Chces-li se béhem pfistavani vyhnout stresovym situacim, je nutné aby ses na pfistani
pripravil v dostatecné vySce. Jen tak ti zbude dostatek Casu ke zjiSténi sméru, pfipadné
i sily vétru nad mistem pfistani a sledovani ostatnich kluzakt nachazejicich se v prostoru
pfistavaci plochy. Lehkym pfitazenim (cca 25%) snizuje$ v turbulenci moznost zaklopeni.
Béhem pfistavaciho manévru za bezvétfi a klidného ovzdusi méj Fidicky lehce pfibrzdéné.
Chces-li, pfistat na nohou a nikoliv na sedacce, pak se min. v 5 m nad zemi v sedacce
narovnej do pfistavaci polohy a cca 1 m nad zemi plynulym pfitazenim se snaz udrzet ve
stejné vySce nad zemi, az se zacne vytracet rychlost. Pfed dosednutim pIné pfitahni fizeni.
PFistavas-li proti vétru by mélo byt pfitazeni o néco pomalejSi. Pristavas-li za bezvétfi,
nebo po vétru musi byt finalni pfitazeni rychlé, nebot tak dynamicky zméni$ thel nabéhu
a dosahne$ maximalniho brzdného efektu. Pfi této prilezitosti chceme upozornit na
zvy8ené riziko Urazu v pfipadé tzv. pumpovani, zaklopeni usi, zmén sméru, ¢i pfipadnych
ostrych zatacek béhem pfistavaciho manévru.

Upozornéni! Po pfistani nenech vrchlik spadnout na nabéznou hranu, nebot mize dojit
k posSkozeni Zeber v misté vyztuh a sniZzuje se tim Zivotnost vrchliku v oblasti nabézné
hrany.

NAVIJAKOVY PROVOZ

Verve je homologovan a je vhodny pro navijakovy a odvijakovy provoz. Z tohoto davodu
plati pro navijakové starty stejné techniky jiz popsané dfive.

Kluzdk ma dostateCny rozsah fFizeni k jeho ovladani a moznym korekcim béhem
navijakového startu.

Vzdy se ujisti, zda je navijak schvalen LAA CR a zda jej obsluhuji lidé proskoleni, majici
dostatecné zkuSenosti s navijakovym provozem.

Obsluha navijaku, ¢i odvijaku by s pilotem vzdy pfed startem méla projednat specifika
a zvlastnosti navijaku, pouzitého odpinace pilota, apod.

MOTOROVY LET

UPOZORNENI !! Jakkoliv je motorovy let s kluzdkem Verve mozny, diky jednoduchosti
startu, ovladani a jeho schopnosti nést pfi nizSich rychlostech, vzdy pouZivejte jen a pouze
inspektorem MPG LAA zalétany komplet (motor-sedacka-kluzak). V pfipadé pochybnosti
konzultujte s vyrobcem motorové krosny, nebo s hl. inspektorem MPG LAA.

UPOZORNENI !! Verve neni uréen k seskokiim z letadla
UPOZORNENI !! Verve neni uréen k akrobacii
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EXTREMNIi LETOVE REZIMY

V této kapitole jsou popsany letové stavy, které mohou byt navozeny zcela védomé a nebo
se mohou vyskytnout diky turbulenci, €i pilotni chybé. Zcela jisté bude jednou kazdy pilot
s nékterymi z téchto stavd konfrontovan. VSechny zde popsané extrémni letové manévry
a letové podminky jsou nebezpecné, pokud jsou provadény bez odpovidajicich znalosti
a vyzaduji od pilota specidlni reakce a dovednosti. Na zotaveni z extrémnich situaci
potfebujeS Cas a dostate€nou vysku. Kazdopadné& se musi$ nautit s takovymito stavy
vyporadat a to nejlépe v ramci bezpe€nostniho kurzu nad vodou pod odbornym dohledem
a s dostate€nym zabezpecenim.

POZOR !! VSechny zde popsané letové manévry (figury) predpokladaji dokonalé teoretické
znalosti. V opaéném pfipadé mohou byt takovéto zkouSky velice nebezpecné. VSimni si, Zze
vSechna poruseni letové stability vedou ke zvySenému klesani 2-10 m/s, v zavislosti na
mife provedeni. Spatna navozeni, &i provedeni téchto manévrd mohou vést k naslednému
padu.

SIV / Bezpecnostni trénink

Verve byl konstruovan a vyvijen pro termické a cross-country 1étani. Pro zkuSené piloty,
ktefi jiz ziskali dostatecné letové zkuSenosti a navyky s padakovymi kluzéky, a prosli SIV
kurzem. | pfes jeho mimofadné bezpecné chovani jsme pfesvédceni, Ze neni vhodny pro
piloty absolvujici bezpe&nostni kurz poprvé. V ramci bezpe€nostniho vycviku mohou nastat
nefizené letové stavy, které jsou mimo provozni limity padakového kluzaku, a tyto mohou
vést k pretizeni nékterych jeho cCasti. To mlze mit za nasledek zménu spravného
nastaveni délek $ndr a poskozeni materialu vrchliku. Disledkem je pak zhorSeni letovych
vlastnosti. Kazdopadné doporucujeme po SIV kurzu nechat provést kontrolu a trimming
kluzéku. PoSkozeni vyplyvajici z bezpecnostniho kurzu je v zasadé vylouceno ze zaruky.

VAROVANI: Kolapsy vrchliku nelze spravné provadét bez pouziti pridavnych klapacich
SnAdr. Zejména kolapsy na speedu musi byt korektné provedeny, jinak muze dojit
k nepfedvidatelnému chovani vrchliku a impulzivnimu znovuotevieni. Kolapsy mimo
zkuSebni standard vyZaduji okamzity zasah pilota a zkuSenosti pilota.

Set klapacich $nlr mdzes zakoupit u svého prodejce nebo pfimo u vyrobce.

Asymetrické zaklopeni

Asymetrické zaklopeni je u létani s padakovymi kluzaky nej¢astéji se vyskytujici deformace
vrchliku. Dojde-li b€hem letu k asymetrickému zaklopeni, nastane tak v pfevazné vétsiné
u Verve na konci kfidla. V tomto pfipadé drzi kluzdk nadale smér letu. Pfi velkych
asymetrickych zaklopenich ve speedu je dulezité, aby pilot pfimérené pfibrzdil opacnou
stranu vrchliku (cca 30%) a udrzel tak kluzak v pfimém letu. Pfiméfené z toho dlvodu, aby
nedoslo k odtrzeni proudéni na brzdéné strané. Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém
smeéru, pomuze$ opétovnému nafouknuti vrchliku dlouhym pfitazenim a uvolnénim Fidici
Sndry na zaklopené strané. Nepfibrzdi-li pilot opacnou stranu, nemusi dojit k dofouknuti
vrchliku a ten maze nasledné prejit do spiraly. Dojde-li vlivem silnych turbulenci, nebo
z jinych duvodu k zavéseni stabilizatoru do $idr tzv. kravaté, ktera se samovolné neuvolni,
prejde kluzdk do nasledné rotace, spiraly smérem na zaklapnutou stranu.
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POZOR !!! Tah za popruh od klapacich $fidr musi byt zpoc¢atku provadén pomalu smérem
k télu pilota (nejlépe oto¢enim v zapésti). Teprve po staZzeni o cca 5 cm Ize silné stahnout
popruh smérem dolG. Pfi nedostate¢ném stazeni mize byt opétovné nafouknuti vrchliku
velmi dynamickeé s rizikem nasledného zavle€eni konce vrchliku tzv. ,kravaté®.

Kravata

U velkych asymetrickych zaklopeni nebo vlivem jinych extrémnich situaci maze dojit k tzv.
kravaté, zaklapnuté komory vrchliku zGstavaji zavéseny za $nlry. Bez reakce pilota prejde
kluzak do stabilni spiraly. Pilot musi v tomto pfipadé pfibrzdit opacnou stranu vrchliku
(cca 40-60% rozsahu Fizeni) a udrzet kluzak v pfimém letu pficemz musi davat pozor na
odtrzeni proudéni na brzdéné strané.

UPOZORNENI !! Dojde-li b&hem kravaty, presto Ze pfibrzdi§ opaénou stranu, k nartstu
rychlosti a rotace a nachazi$ se v nizké vySce, okamzité pouzij zachranny padak.

Poté, co je kluzak stabilizovan v pfimém sméru a mas dostateCnou vySku, pokus se
provést asymetrické zaklopeni (za krajni mA1 Shdru) zavéSené strany. Velmi Gcinnou
metodou jak odstranit kravatu je jednostranné pretazeni zavéSené strany (do 90°).
POZOR! | zde ovSem nejprve plati pravidlo stabilizace letu kluzaku v pfimém sméru
a teprve poté jednostranné pretaZzeni. DalSi moznosti pfi dostate¢né vySce je letovy
manévr popsany dale tzv. Fullstall.

UPOZORNENI !! VySe popsané letové reZimy jsou velmi naroéné na pilotaZ, pficemz
ztraci§ hodné vysky. Pokud situaci nezvladds a nachazi$ se v nizké vySce, mél bys
okamzité pouzit zachranny padak.

Celni zaklopeni - Frontstall

Celni zaklopeni nab&zné hrany miiZe nastat pfi viétnuti do velmi siiného klesavého
proudu. Celni zaklopeni - Frontstall sice vypada ponékud napinavé, nicméné pfi malé
hloubce zaklopeni, se vétSinou nejedna o nebezpeény manévr. Obvykle nedochazi k rotaci
a vrchlik se otevira rychle a samostatné s naslednym pfechodem do normalniho letu.
Pfipadnym lehkym pfibrzdénim, mudzes urychlit otevieni vrchliku. POZOR! Nesmi k nému
dojit v momentu, kdy je jiz vrchlik otevien. Zde by naopak mohlo dojit k odtrzeni proudéni.

VEasné rozpoznani tendence k ¢elnimu zaklopeni a rychlé pfibrzdéni jsou zakladem dobré
pilotaze. PFi letu na speedu je to pak rychlé uvolnéni hrazdy speed systému.

Padavy let - Deepstall - Sackflug

Ztrati-li kluzak dopfednou rychlost a naopak se zvySi rychlost klesani, nastava tzv.
sackflug, neboli deepstall. Pfi¢inou muze byt zména geometrie $idr, pfipadné poskozeni
zeber, zatazeni za B popruhy a nebo |étani mimo rozsah vahového rozpéti. Také
v pfipadech, kdy je vrchlik mokry, v desti nebo pfi velmi nizkych teplotach se zvySuje
tendence k sackflugu. Tento letovy rezim poznate podle témér nulové dopfedné rychlosti,
prestoze mas fidici $ndry vypustény a vrchlik se nachazi v nezvyklé poloze nad pilotem.
V takovémto pfipadé plati pravidlo: ,Ruce nahoru“, tzn. uvolnit Fidici $idry. Pfi letové
zpUsobilosti kluzaku ziska Verve béhem 2 az 3 sekund dopfednou rychlost. Nestane-li se
tak, at' jiz z jakéhokoliv dlivodu, zatlaé na A popruhy smérem zezadu dopfedu do sméru
letu a nebo seslapni hrazdu speed systému. Dojde-li bez zjevné pficiny (let v desti apod.)
k sackflugu, musi byt kluzak pfed dalsim letem prekontrolovan.
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UPOZORNENI !! B&hem sackflugu nesmi byt fidici $fdry staZzeny smérem dold, nebot tak
nastane manévr ,Fullstall“! Pfi sackflugu ve velmi nizké vySce (10-15 m) se nepokousejte
dostat kluzak do normalniho letového rezimu, nebot vzhledem ke kyvnym pohybim
vrchliku hrozi nebezpedi zranéni. V takovémto pfipadé se pilot musi pfipravit na tvrdé
pfistani s naslednym para kotoulem.

Fullstall

Pfi pfekro¢eni maximalniho mozného Uhlu nabéhu dojde ke vzniku fullstallu. NejCasté&jsi
pfi¢inou je pokles pod minimalni rychlost, nebo Iétani na hranici minimalni rychlosti ve
spojeni s ucinky turbulence. PFi fullstallu ztraci vrchlik dopfedny pohyb, kyvne jakoby
dozadu a vyfukuje se. Zlstanou-li fidici Sndry nadale stazeny, pilot se zhoupne zpét pod
vrchlik a ten zlstane nad hlavou pilota. Nasleduje témér svisla, mirné dozadu naklonéna
draha letu s rychlosti klesani cca 8 m/s.

K navozeni fullstallu je potfeba plynule zacit pfitahovat fidici Sfdry doll, az kluzak ztrati
dopfednou rychlost a nastane odtrzeni proudéni (deepstall). Pfi odtrzeni proudéni se
vzduch z vrchliku vyprazdni a ten ,spadne“ za pilota dozadu. V tomto momentu musis
fidicky plné dynamicky pfitahnout dol( pod zadek a pfitisknout je k télu. Je velmi dulezité,
jakkoliv je tato reakce vrchliku nepfijemna, drzet ruce dole pod zadkem u téla, dokud se
vrchlik nedostane zpét nad pilota. Jakmile se vrchlik stabilizuje nad pilotem je stfed
vrchliku nyni v zaoblené formé a konce vrchliku "plandaji" smérem dopfedu. P¥i této figufe
ma vrchlik silné klesani. Teprve nyni je mozno fullstall plynule a symetricky vypustit
(cca. 2 sec.).

Optimalni vypusténi probiha ve dvou fazich:

1. Naplnéni vrchliku vzduchem (plynulé povoleni fidicich Sidr do vySe ramen) az se otevie
95-100% nabézné hrany.

2. Rychlé uvolnéni fidicich $idr (na 0%) a nasledny pfechod do normalniho letového
rezimu s mirnym predsko&enim vrchliku (do 30°).

POZOR !! Nesmi$, po uvolnéni fidi¢ek, tyto opét znovu stahovat (jinak by mohlo dojit
znovu k uplnému pretazeni) a davej pozor na &elni zaklopeni, tzn. ujisti se, ze vrchlik
nevystreli pfili§ dopfedu.

POZOR !! Pokud uvolni$ fidicky v momentu, kdy vrchlik tzv. couvne za pilota, mize
vrchlik extrémné predskocit dopfedu vice jak 90° a skoncit pod pilotem. Proto plati Fidicky
drzet pod zadkem a u téla, dokud neni vrchlik opét nad tebou. VSeobecné plati, ze Fidicky
je tfeba uvolnit v momentu kdy je vrchlik pfed pilotem a nikdy neuvolfiovat, kdyz je vrchlik
za pilotem.

POZOR !! Pfi pomalém nesymetrickém uvolnéni fidic¢ek se vrchlik mize dostat do
negativni zatacky. Pfi nekorekinim, &i pfili§ rychlém nesymetrickém uvolnéni se muze
kluzadk pootoCit a jednostranné s velkym pFedskocenim asymetricky velkoplo$né
zaklapnout.

18



ZS

Negativni zatacka — Vyvrtka — Negativka

PretaZenim jedné strany m(ze na poloviné vrchliku dojit k odtrZzeni proudéni. Stazenim
odtokové hrany se na zadni strané vrchliku brzdéné strany zacne vytvaret opacné
obtékani vrchliku vzduchem a dana strana leti opacnym smérem. Kluzak se tak toci kolem
své vertikalni osy. V zavislosti na typu vyboje a dynamice rotaniho pohybu se vrchlik
muze posouvat na jednu stranu a klopit do stran. V pfipadé del$i vyvrtky smi pilot odbrzdit
az

v okamziku, kdy se kluzak otaci nad nebo pfed pilotem. Pokud se ota€eni nezastavi,
zkontroluj, zda jsou brzdy skute¢né zcela uvolnéné!

K ,negativce® obvykle dojde ze dvou pficin:

e jedna strana fizeni je stazena pfili$ dold nebo pfilis rychle
(napf. zaCatek spiraly, ostra zatacka, wingover)

e béhem pomalej$iho letu je jedna strana fizeni stazena vice dolu
(napF. létani v termice pfi fizeni blizko minimalni rychlosti)

Rozpozna-li pilot negativni zatacku (snizi se sila v fizeni a konec kfidla couvne) a uvolni
okamzité Fidici $fdry, prejde vrchlik s mirnym pooto¢enim a predsko¢enim do normalniho
letu. Drzi-li pilot kluzak déle v negativni zataéce, mlze se to€eni vrchliku zrychlit a pfi
vypusténi muaze vrchlik velmi predskocit (tzv. ,pfedstfel”). Dusledkem pak muize byt
velkoplo$né asymetrické zaklopeni a nasledné zavleceni konce vrchliku.

Wingover

Pilot stfida v rychlém sledu uzké pravé a levé zataCky spolecné s pfenadenim hmotnosti
v sedacce, pficemz se zvySuje bo€ni naklon kluzaku. PFi Spatné dynamice, velkém naklonu
a nespravné reakci pilota mize dojit k velkoploSnému zaklopeni.

Fullstall, Negativka a Wingover (pies 90°) jsou nebezpeéné letové rezimy! Spatna

nebo nepfimérena reakce pilota pfi vypusténi fidicich $idar muze vést u jakéhokoliv
padakového kluzaku k zivotu nebezpecné situaci.

Upozornéni !! Verve neni homologovan pro akrobacii.

Nouzové ovladani
V nouzové situaci (napf. uvolnéna hlavni Fidici 8idra) Ize kluzak ovladat pomoci zadnich
B popruhd (nejlépe krajni hlavni B-8fidry). Samoziejmé, Ze rozsah ovladani je velmi
vyrazné krat$i, nez u Ffidicich 8idr cca. 5-10 cm. Zataceni Ize také provadét naklonem
v sedacce a tahem za $idru od stabilizatoru.
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ZPUSOBY VYKLESANI

Spirala

Spirala je nejefektivnéjSi zpusob jak rychle vyklesat. Dochazi u ni ovSem k vysokym
odstredivym silam a zatézuje jak kluzak, tak i pilota. Spirala umoznuje dosazeni velkého
klesani bez rizika odtrzeni proudéni. Mysli na skute€nost, Ze v zavislosti na kondici pilota,
venkovni teploté a docileného klesani mizes dfive, ¢i pozdéji ztratit védomi. Mnoho pilotl
zpomaluje béhem spiraly svlj dech, nebo pfechazi do tzn. tlakového dychani, coz zvysuje
riziko pfipadné ztraty védomi. Neprodlené& ukonéi spiralu necitis-li se dobfe, pfi prvnim
naznaku zuzeni zorného pole, nebo pocitu ztraty védomi.

Spiralu navodi$ naklonem v sedacce na stranu provadéni spiraly a pfitazenim fidici Sadry
na stejné strané. Diky pfesnému ovladani (handlingu) docili§ s Verve rychle boéniho
naklonu a zvyseni rychlosti zataceni spole€né s velkym klesanim. Jakmile se dostane

vrchlik pfed pilota, mél by pilot pfenést svou hmotnost (t€zisté) na vnéjsi stranu. Diky
pfesnému ovladani urcuje pilot pfitazenim vnitfni fidici $fdry miru naklonu a klesani.

Doporu€ujeme lehké pfitazeni vnéjSi fidicky, zabraniS tim asymetrickému zaklopeni
vné&jsiho ucha kluzéku.

Pro ukonCeni spiraly se naklof zpét v sedaéce do normalni “neutraini” polohy a plynule
uvolni vnitfni Fidici Sndru. Pfipadné lehce pfitahni vnéjsi fidici Sndru. Kluzak ukondi spiralu
béhem jedné zatacky (360 stupfill) s naslednym zhoupnutim a stfednim predskokem.
Pokud béhem ukonceni spirdly (onéch 360 stupnl) opét Iehce pfitahnes
(20-30%) vnitfni fidicku, pak jsi schopen zpomalit spirdlu na “obyCejnou zatacku”
a zabrani$ velkym kyvnym pohybum. Vykluz ze spiraly pak vypada stejné ladné, jako jeji
navozeni. Naopak pfi rychlém vypusténi fizeni se vysoka kineticka energie pfevede na
malo pfijemny kyvny pohyb a velké pfedskoceni, které je potfeba brzdit. Hrozi i riziko, Ze si
vleti§ do vlastniho, spiralou vytvofeného rotoru.

Vzhledem k extrémnimu klesani dbej vzdy na v€asné ukonceni spiraly.

UPOZORNENI !! TéméF s kazdym padakovym kluzakem Ize dosahnout takové rychlosti,
kdy je vrchlik v horizontalni poloze pfed pilotem, s nafukovacimi otvory sméfujicimi k zemi
a presto, Ze pilot uvolni Fidici $idry, pokracuje kluzak ve spirale. Tento stav miZe nastat
i dfive, nez-li pro certifikaci predepsaném klesani 14 m/s. PF¥ic¢iny mohou byt rlzné.
Napfiklad geometrie sedacky, drzeni se popruh(, tézisté pilota na vnitini strané spiraly.
Zavislost zde hraje naklonéni v sedacce a celkové zatizeni kluzaku. Pak takovyto kluzak

potfebuje, na ukonceni spiraly, pfibrzdéni (cca 30%) Fidicky na vnéjsi strané!

Trénuj spiralu postupné. Nejdfive s mensim klesanim, abys ziskal (a) cit na reakce vrchliku
a ukonceni spiraly. Pozor! Pilot, ktery je dehydrovany, podchlazeny a nema zku$enosti se
spiralou, mize pfi vétSich pretizenich ztratit védomi!

UPOZORNENI !! P¥i stabilni spirale mohou na Tvé télo pusobit velkd G pretizeni a pak
jsou zapotfebi vyrazné vétsi sily (napf. pro pouziti zachranného systému).
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Spirala se zaklopenym uchem na vnéjsi strané

Spirala je nejucinngjSi metodou vyklesani, ale ma nevyhodu vysokého G-zatizeni
pusobiciho na pilota. Aby ses vyhnul vysokému pretizeni, mize$ vyzkouSet spirdlu se
zaklopenym uchem na vné;jSi strané a dosahnout témér stejnych hodnot klesani s vyrazné
niz§im zatizenim. Zatizeni materialu je vSak vysoké. Spirdla se zahajuje zaklopenim
jednoho ucha s pfidrzenim ruky na nosném popruhu. Druhou rukou opatrné navodi$
spiralu. Tva poloha v sedacce zUstava neutralni. Uvolnéni se provadi jednoduse pomalym
uvolnénim vnitini brzdy.

Spirala s brzdicim padackem

Tzv. ,Anti G-chute® je maly brzdny padacek, ktery b&éhem spiraly sniZuje rychlost pilota ve
spirale a tim i odstfedivé sily pusobici na pilota. Pilot tak miZe dosahnout vysSi rychlosti
klesani s menSim poctem zatacek. Brzdny padacek je snadno pouzitelny a obvykle se
pfipojuje ke karabiné na postroji. Rozvine se pfed spiralou a po dokonéeni manévru se
stahne zpét a ulozi se do postroje. Nové moderni postroje jsou specialné vyvinuty pro
soutézni lety a maji pfidavnou kapsu a spojeni pro pouziti brzdného padacku.

Poznamka: Pokud [éta$ s modernim kapotovanym postrojem, tak pouhym pokréenim
nohou v kolenou a jejich roztazenim v kokonu muzes vytvorit znacny odpor postroje. Tudiz
muzes$ béhem spiraly svym télem snadno nahradit investici za ,,Anti-G padacek®!

Zaklopeni usi - oboustranné zaklopeni

Tzv. zaklopeni uSi je jednoducha a velmi u¢inna metoda vyklesani, pficemz dopfedna
rychlost je vétsi, nez rychlost klesani.

Tato metoda vyklesani je vhodna ke snizeni klouzavosti a vede k viceméné
horizontalnimu, nez-li vertikalnimu opusténi mista nebezpeci. K zaklopeni usi se pouziva
symetrické stazeni vnéjSich A1-popruhl. Drzte Fidici poutka a uchopte na obou stranach
vnéjSi A1-popruhy. Stahnéte A1-popruhy dold. V disledku toho dojde k zaklopeni obou
konct vrchliku. Cim vice budete popruhy (3Miry) stahovat, tim vice plochy vrchliku
zaklapnete a tim se zvétsi i klesani. Prili§ velké zaklopeni za pouziti dalSi A Sidry mize
vést k odtrzeni proudéni. Proto pouzivejte jen A1 popruhy na provadéni velkych usi.
Pomoci tohoto manévru jste schopni docilit klesani 4-6 m/s, pficemz se sniZuje klouzavost.
PFi pouziti speed systému u tohoto manévru dojde ke zvySeni rychlosti klesani a dopfedné
rychlosti. Kluzak Ize pfi oboustranném zaklopeni ovladat naklonem v sedacce.

Jakmile popruhy uvolnite, za¢ne se vrchlik pomalu samovolné otevirat. Lehkym
pfibrzdénim se da otevirani urychlit. Pokud se S$idry pfi této figufe nahodou zavlecou,
pomuzete otevirani pumpovanim (nékolikeré plynulé stazeni fidic¢ek doll).

UPOZORNENI!! Nikdy pfi zaklopenych usich neprovadéjte spiralu, nebot veskeré sily se
prenaseji pouze na stfedni A Snalry.V historii paraglidingu doSlo k pfipadim, kdy se pak
nasledné vSechny Sndry utrhly.
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Pretazeni koncl vrchliku

PretaZzeni koncl vrchliku (stall) je alternativou k zaklopeni usi. Zmensenim plochy vrchliku
kdy konce vrchliku sméfuji dozadu a dold se zvysi jeho klesani. Nejdfive aktivuj speed
systém (cca. 25%) a poté sou€asné a plynule zatahni za krajni B $iidru na obou stranach.
Chces-li manévr ukoncit, uvolni soucasné a plynule B Shdry.

B-stall

Tento manévr neni s Verve mozny. Pro rychly sestup pouzij techniky popsané vyse.

Zhodnoceni
Pro vSechny extrémni letové manévry a metody vyklesani plati:
e procviCujte je nejdfive pod dohledem instruktora v ramci bezpe€nostniho kurzu.
e pfed nacvikem se ujistéte zda se v letovém prostoru nenachazi jiné kluzaky.

e béhem letovych manévrli musite vidét na vrchlik a neustéle kontrolovat svou vySku
nad terénem.
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PECE, SKLADOVANI, OPRAVY, TECHNICKE KONTROLY

Spravna péce a spravny zplsob skladovani prodluzuje zivotnost vrchliku.

Skladani a baleni kluzaku Verve

PfestoZe Ize Verve diky nitinolovym strundm poskladat oby&ejnym srolovanim vrchliku ze
stran a materialdm kluzaku to pfili§ neublizi, vzdy bude zaleZzet na zplsobu nasledné
manipulace s kluzakem. P¥iliSna komprese (napf. vioZeni do extrémné malého batohu)
a neopatrna manipulace pfi pfepravé mlze mit za nasledek nechténé poskozeni materiald,
nebo pfipadné ohnuti nitinolovych strun.

Pro dlouhou Zivotnost kluzaku a jeho vykonnost je tfeba zachovat tvar strun v co nejlepSim
stavu, aby byla dodrZzena ¢istota profilll. Proto je velmi dulezité kluzak pfed skladovanim
peclivé balit. Doporu€uje se pouzit metodu baleni do ,Certina obalu®, pfesné podle
obrazku, aby vSechny Zebra (profily) spoCivaly vedle sebe a vyztuhy nebyly zbyte¢né
ohnuty.

Nosy profild s vyztuzenim umisti na sebe tak, aby nedochazelo k jejich ohnuti nebo
deformaci. Tento zpusob baleni zajiStuje pfirozenou ochranu nabézné hrany. To zvySuje
zivotnost kluzaku, jeho vykon a standardni chovani béhem startu a letu.

Pokud jsou struny ohnuty, nebo zdeformovany, mohou se béhem letu snadnéji uvolnit
z koncovych kapes a zménit obtékani vzduchu na profilech, coz nasledné vede ke ztraté
vykonu a zménam v letovém chovani. Vyztuzeni nabézné hrany také pini dilezitou funkci
béhem plnéni a startu

1. Rozloz Certina obal pod baleny kluzak. Idealné poloz kfidlo v ,kvétaku“ na Certinu.
Eliminuje se tak tahani vrchliku po zemi.

2. Zacni od stfedu skladat profily na sebe a postupuj az ke konci vrchliku. VSechna zebra
na jedné strané jsou umisténa jedno na druhé, takZze nabézné hrany nejsou ohnuté.
Stejnym zpudsobem vyskladej i druhou stranu.

“«

3. Oto¢ jednu polovinu kluzaku tak, aby byly profily v podélné ose slozeny jako ,harmonika
a predni hrany profill jsou na sobé neohnuty. Umisti volné konce do kapsy na spodku
Certiny a zajisti vrchlik v Certiné pomoci plastovych spon.

4.a 5. Poskladej kluzak s Certinou podle natiSténych znacek.
6. Uzavii Certinu pomoci zipu.

23



Péce o kluzak

Sluneéni UV-paprsky Skodi zatéru tkaniny vrchliku a maji velky vliv na Zivotnost
kluzaku. Proto nevystavujte kluzak zbyte¢né slune¢nim paprskdm.

PFi rozkladani a skladani vrchliku bud opatrny, aby se zbyte¢né spolecné se Srilrami
neus$pinil. Zachycena Spina mize pozdéji poskodit material.

Snih, pisek a kaminky nepatfi do vrchliku. Ostré hrany poSkozuji zatér a tkaninu. Vétsi
mnozstvi snéhu znesnadnuje start a dokonce mulze vést k brzdéni vrchliku
a naslednému odtrzeni proudéni.

Pristanes$-li do vody nebo na stromé&, nechej pfekontrolovat vrchlik a Snidry.

Netahej vrchlik po zemi. Tkanina se mize poskodit.

Vlhkost Skodi tkaniné a sniZuje jeji Zivotnost.

Zachyceni $nur na startu miize vést k jejich poSkozeni nebo pretrzeni.

Neslapej po $ndrach.

Pfi baleni kluzaku pouZij dodavany vnitfni obal a podkladej jej pod vrchlik. Zabranis
tim opotfebeni vrchliku na stfedovych komorach. Vrchlik pokud mozZno volné skladat.
Pokud mozno vyhybejte se ostrym ohybdm Sidr.

Dostane-li se vrchlik do kontaktu se slanou vodou, oplachni jej okamzité tekouci
vodou.

Hmyz, ktery se dostane b&hem startu a Iétani do komor by mél byt odstranén pokud
mozno Zivy. Nejen z lasky k pfirodé. Po rozmacknutém hmyzu zlstavaji mnohdy
uvnitf vrchliku fleky a zapach. Jejich téIni tekutiny dokazi narusit strukturu latky. Vétsi
kobylky dokazi udélat nékolik nepéknych dér, nez jim nylonova tkanina pfestane
,chutnat.

Cisti vrchlik pouze vlaZnou vodou, & lehkym mydlovym roztokem. NepouZivejte
Zadné Cistici prostfedky, fedidlo ani kartace!
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Uskladnéni
e  Kluzadk musi byt skladovan v suchu. Pokud se stane, Ze je vrchlik vlhky, nesus jej na
pfimém slunci, ale naopak ve stinu a ve vétraném prostoru. Pokud mozno, co
nejdfive.
o Neskladuj kluzék v blizkosti fedidel a jinych rozpoustédel.
e Pfi transportu v auté a uskladnéni nevystavujte kluzak nikdy teplotam pfes 50 stuprid
Celsia. Pfekro€eni téchto teplot muze vést k poskozeni latky a SAdr.

Opravy

e Trhliny na vrchliku musi byt odborné opraveny. Malé trhlinky tkaniny, které se
nevyskytuji ve Svech Ize provizorné opravit samolepici tkaninou.

e  Ostatni poskozeni (vétsi trhliny, roztrzené Svy, poSkozeny oplet $ilr, roztrzené $fidry)
musi byt odborné opraveny autorizovanym servisem, nebo vyrobcem.

e Pouzit se smi pouze origindl nahradni dily! Jakakoliv zména, ktera neni povolena
vyrobcem, ma za nasledek neplatnost letové zpUlsobilosti.

Ovéreni letové zplisobilosti PK / Technické kontroly PK
Technické kontrola musi byt provedena nejméné kazdé 2 roky, pocinaje datem nakupu.

Kvalifikovany odbornik by mél provést uplnou inspekéni kontrolu nejpozdéji do 24 mésicu,
nebo po 100 provoznich hodinach (v&etné pozemniho nacviku - "groundhandlingu"), podle
toho, co nastane dfive. Je odpovédnosti pilota zajistit, aby byl padakovy kluzak vzdy letu
zpusobily. Uplna kontrola poskytne pilotu jistotu a zvy$uje bezpeénost jeho provozovani.

Dalsi kontroly by meély byt vzdy provedeny kvalifikovanym odbornikem po pfipadné havarii,
pfistani na stromé&, nasilném dopadu vrchliku na nabéznou hranu, nebo pokud
zaznamenate zhorSeni vykonu nebo zménu chovani kluzaku za letu.

Nedodrzenim intervald prohlidek zanika zaruka vyrobku. Spravné vedeny letovy denik
s podrobnostmi o vSech letovych hodinach ti pomuize v&as urcit termin technické kontroly.

Trimming — spravné nastaveni geometrie Sinar

Dirazné doporucuje kontrolu a pfipadnou Upravu geometrie Sndr po 20 letovych hodinach.
Povolenim dvojitych smycek na B karabinkach u v§ech hlavnich B $idr Ize vétSinou docilit
spravného nastaveni. DalSi kontrola tzv. ,trimmingu“ by méla byt provedena po 50 letovych
hodinach. U kluzakd Verve provadime ,trimming“ zdarma, proto nevahej kontaktovat spol.
MAC PARA a domluv si kontrolu nastaveni. NaSe zkuSenosti s dvoufadymi kluzaky
potvrzuji, ze kluzaky se spravné provedenym trimmingem, vétSinou nepotiebuji dalsi
korekce geometrie.

Likvidace
e Materidly pouzivané k vyrobé padakovych kluzakd vyzaduji odbornou likvidaci.
Vyslouzilé MAC PARA vyrobky zaSlete pfipadné vyrobci k likvidaci.

25



N
PRIRODA A JEJi OCHRANA

Ac by to mélo byt samozfejmosti, chtéli bychom zduraznit:

Paragliding je sport, kde jsme pfimo zavisli na okolnim ovzdus$i, pfirodé a pocasi.
Chrafime pfirodu a okolni Zivotni prostfedi. Stejné tak, provozujme nas sport. Nestartujte
mimo povolena startovisté. Nezanechavejte po sobé& odpadky. Nehluéte v pFirodé.
Specialné na startovistich a jejich okoli dbejte o pfirodu.

SCHEMA VOLNYCH KONCU - ZAVESU

J Kladka fidici
Sndry

Barevné — ‘ — Eul;oj?t’hna
oznaceni ' popruhu
Obratlik

Kladka \

speed systému )

Ridici rukojet
| Magnety
Speed systém —p|
Zavésne oko
misto pfipevnéni
do hlavni ;
Zakladni nastaveni Akcelerovano

DELKY VOLNYCH KONCU - ZAVESU

| A A1 B

Zakladni délka 530 530 530
Akcelerovano 370 420 430

Délky jsou méfeny od zavésného oka po spodni hranu karabinek.
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SNURY

7 v v

Oznaceni Snur
Veskeré snury MAC PARA kluzaku jsou znaceny podle podobného schématu.
PFi objednavani nahradnich $fdr, uvadeéjte, prosim, vzdy typ kluzaku a jeho velikost.
Poté uvedte oznaceni $idry podle planku.

Horni $ndry vrchni galerie jsou Cislovany podle roviny a Zeber. Ptiklad: A9 je vrchni
A-8nara na Zebru Cislo 9. Prvni pismeno udava rovinu $ndar (A, B, C, BR = fidicky).
Cislovani zac¢ina u stabilizatoru Cislem 1 a pokracuje Cislovanim zeber smérem ke stfedu
vrchliku.

POZOR!

Zpracovani $ndry s opletem tzn. ohnuti a prositi zkracuje jeji délku o cca 0,7 az 1,0 cm od
naméfené hodnoty nazna¢ené na natazené S$fdlre v zavislosti na typu Sidry.

Zavle€eni a proSiti Sfdry bez opletu zkracuje jeji délku o cca 1,5 az 2,0 cm od naméfené
hodnoty naznacené na natazené Sfilife v zavislosti na typu Sndry a délce zavleceni.

Planek $fidr s délkami smycka-smycka je rozhodujici pro kontrolu délky jednotlivé Sidry.

Materialy jednotlivych Snar

Ve schématu jsou jednotlivé popisky Snudr odliSeny podle materialu barvou (kombinace
barvy pozadi a barvy pisma), ktera odpovida zde uvedenému seznamu materialu.
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CELKOVE DELKY SNUR

Verve 21 (S) Verve 23 (M)

Center| Collaps Aa Ab B C BR Center| Collaps Aa Ab B C BR
1| 7542 | 7248 | 7229 [ 7233 | 7326 | 7462 1| 7938 | 7626 | 7611 | 7600 | 7703 | 7904
2| 7500 | 7206 | 7186 | 7189 | 7284 | 7301 2| 7894 | 7584 | 7564 | 7563 | 7660 | 7734
3| 7443 | 7168 | 7146 | 7157 | 7233 | 7087 3| 7829 | 7543 | 7520 | 7519 | 7607 | 7513
4 | 7461 | 7185 | 7167 | 7170 | 7242 | 7062 4 | 7847 | 7569 | 7542 | 7538 | 7613 | 7497
5 | 7383 | 7173 | 7156 | 7153 | 7223 | 6900 5 | 7779 | 7551 | 7532 | 7528 | 7599 | 7335
6 | 7330 | 7122 | 7101 | 7101 | 7167 | 6819 6 | 7723 | 7498 | 7477 | 7471 | 7543 | 7250
7 | 7218 | 7027 | 7010 | 6999 | 7059 | 6737 7 | 7604 | 7399 | 7381 | 7371 | 7433 | 7165
8 | 7204 | 7015 | 6997 | 6985 | 7043 | 6781 8 | 7589 | 7384 | 7368 | 7354 | 7416 | 7209
9 | 7190 | 7009 | 6992 | 6980 | 7033 | 6669 9 | 7575 | 7376 | 7357 | 7342 | 7398 | 7089
10 | 7203 | 7020 | 7013 | 6996 | 7040 | 6654 10 | 7588 | 7390 | 7380 | 7360 | 7405 | 7067
11_| 7047 | 6843 | 6824 | 6821 6628 11_| 7414 | 7207 | 7187 | 7177 7042
12 | 6869 | 6696 6686 6660 12 | 7224 | 7048 7034 7075
13 | 6767 | 6595 6605 13 | 7112 | 6941 6944
14| 6602 | 6471 6491 14| 6932 | 6805 6823
15 6436 6471 15 6768 6807
16 6434 6471 16 6765 6805

Verve 25 (L) Verve 27 (XL)

Center| Collaps Aa Ab B C BR Center| Collaps Aa Ab B C BR
1| 8278 | 7965 | 7944 | 7956 | 8042 | 8241 1| 8575 | 8253 | 8230 | 6234 | 8341 | 8638
2| 8232 | 7921 | 7897 | 7906 | 7996 | 8075 2| 8520 | 8204 | 8179 | 8183 | 8292 | 8469
3| 8168 | 7867 | 7844 | 7851 | 7940 | 7850 3| 8462 | 8160 | 8135 | 8136 | 8231 | 8220
4 | 8187 | 7886 | 7867 | 7867 | 7946 | 7831 4 | 8480 | 8179 | 8159 | 8158 | 8244 | 8201
5 | 8108 | 7870 | 7854 | 78569 | 7928 | 7646 5 | 8400 | 8164 | 8146 | 8146 | 8222 | 8023
6| 8050 | 7812 | 7795 | 7800 | 7870 | 7575 6| 8340 | 8105 | 8085 | 8081 | 8160 | 7930
7 | 7923 | 7712 | 7693 | 7689 | 7751 | 7480 7 | 8206 | 7998 | 7978 | 7970 | 8045 | 7831
8 | 7907 | 7694 | 7681 | 7674 | 7728 | 7524 8 | 8190 | 7981 | 7965 | 7954 | 8024 | 7881
9 | 7893 | 7687 | 7669 | 7662 | 7714 | 7394 9 | 8175 | 7973 | 7954 | 7940 | 8001 | 7760
10 | 7907 | 7701 | 7689 | 7680 | 7718 | 7379 10 | 8190 | 7989 | 7979 | 7961 | 8012 | 7727
11| 7729 | 7523 | 7507 | 7501 7351 11_| 8002 | 7788 | 7766 | 7766 7710
12 | 7534 | 7359 7352 7385 12 | 7802 | 7618 7607 7743
13 | 7412 | 7248 7261 13 | 7610 | 7500 7513
14| 7222 | 7098 7118 14| 7480 | 7357 7375
15 7057 7100 15 7316 7359
16 7057 7098 16 7312 7360

Verve 30 (XXL)

Center|collaps| Aa | Ab | B C | BR Veskeré zde uvedené délky se
1 9030 | 8704 | 8679 | 8682 | 8797 | 9094 rozumi od zavésného oka na
2| 8979 | 8652 | 8628 | 8629 | 8745 | 8907 ‘ . : 5
3| 8908 | 8607 | 8578 | 8580 | 8685 | 8650 popr_uzwh (volny’c h koncich) az po
4| 8929 | 8625 | 8603 | 8601 | 8693 | 8623 tkaninu  vrchliku v misté
5 | 8849 | 8610 | 8588 | 8578 | 8666 | 8437 zavésného poutka dané Snlry.

6 | 8785 | 8547 | 8525 | 8514 | 8602 | 8344 Ridici $fury se méfi od uzlu na
7 | 8643 | 8430 | 8411 | 8396 | 8477 | 8241 " . .

8 | 8626 | 8415 | 8397 | 8378 | 8455 | 8295 rukojeti (obrtlik) po uzlik na
9| 8611 | 8405 | 8387 | 8364 | 8433 | 8148 zkracovacim systému nebo po
10 | 8627 | 8420 | 8409 | 8384 | 8441 | 8135 odtokovou hranu.

11_| 8432 | 8213 | 8190 | 8183 8092

12| 8219 | 8033 8012 8126 Celkové délky snar jsou Cislovany
13 | 8080 | 7909 7921 od stiedu vrchliku smérem ke
14_| 7880 | 7761 7787 oA

i g Tres stabilizatoru.

16 7713 7764

30




N
NASTAVENIi HLAVNICH RIiDiCiCH SNUR

Kluzék je dodavan ve standardnim nastaveni fidi¢ek a jeho rychlost dosahuje 38-40 km/h
v zavislosti na hmotnosti pilota. Ridigky by mély byt vzdy nastaveny tak, Zze dojde k aktivaci
odtokové hrany kluzaku po tahu 5-10 cm. Vysledky letovych testl se vztahuji k tomuto
nastaveni. Toto nastaveni na jedné strané umoznuje dostateCny rozsah fizeni, které se
pouziva béhem startd, 1étani a pfi pfistani, pfiemz na druhé strané zajistuje, zZe vrchlik
neni trvale pfibrzdén (zejména pfi pouziti speed systému). V extrémnich situacich mohou
jind nastaveni vést ke zcela odliSnému chovani, nez verze, které byly testovany.

Délky hlavnich Fidi¢ek od prvniho vétveni jsou nasledujici a délka rozsahu Fizeni
(dosazeni bodu, kdy dojde k odtrzeni proudéni na vrchliku) zavisi na zatizeni kluzaku.

Verve 21 23 25 27 30

Délka Fidici Sndry 309,5 cm 326,5cm 341,5cm 356,5 cm 376,5cm
(188+121,5) | (205+1215) | (220+121,5) | (235+1215) | (255+121,5)

Rozsah fizeni pfi

. 55 cm 60 cm 65 cm 70 cm 75 cm
max. zatiZzeni cca.

Upozornéni !! Neodborné nastaveni jinych délek fidicich $nlr muze podstatné
ovlivnit letové vlastnosti a bezpe¢nost kluzaku.

Upozornéni !! Zkraceni hlavnich fidicich Snir maze vést k zvyseni tendence kluzaku

na tzv. padavy let — deepstall / sackflug (letovy rezim popsany dale) a omezeni
maximalni rychlosti kluzaku a jeho stability pfi letu na speedu.
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POUZITE MATERIALY

Tkanina
PORCHER SPORT

Vrchni plasté nabézna hrana - SKYTEX 32 Universal
Vrchni plasté odtokova hrana - SKYTEX 27 Classic Il
Spodni plasté nabézna hrana - SKYTEX 32 Universal
Spodni plasté odtokovéa hrana - SKYTEX 27 Classic Il
Zebra, Diagonaly - SKYTEX 27, 32 HARD

Sndry
EDELRID
Vrchni galerie A,B,C, Fidici Sndry, Stabilizator - Aramid 8000/U-050, min. nosnost 50 kg
Vrchni galerie A - Aramid 8000/U-070, min. nosnost 70 kg
Verve 27,30 = Stabilizator - Aramid 8000/U-090, min. nosnost 90 kg
Vrchni galerie A - Aramid 8000/U-090, min. nosnost 90 kg
mA1/1 ,mBRO- Aramid 8000/U-130 , min. nosnost 130 kg
Stredni galerie B - Aramid 8001-135 , min. nosnost 135 kg
Stfedni galerie A, mA1 - Aramid 8000/U-190 , min. nosnost 190 kg
Hlavni $fndry mB2 - Aramid 8000/U-230 , min. nosnost 230 kg
Hlavni $fndry mB3 - Aramid 8000/U-280 , min. nosnost 280 kg
Hlavni $Adry mA2, mA3 - Aramid 8000/U-360 , min. nosnost 360 kg
Hlavni Fidici $idry - Aramid / Polyester 7950-200 , min. nosnost 200 kg

LIROS
Vrchni galerie fidici $fdry - DC40 , min. nosnost 40 kg
Zavésné poutka (Vrehlik)
POLYESTERBRIDLE 13 mm
Volné konce
Aramid-Polyester 3455 12 mm
Nité
SERAFIL 60, SYNTON 20
Trojuhelnikové karabinky
NIRO TRIANGLE 200
Rigifoils
Rigifoils - Nitinol 0,6 mm, 0,8 mm
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PROVEDENE KONTROLY

Jméno Firma Datum Podpis a Razitko
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ROZSAHY ZATIiZENi
65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130
| |
Verve 30 ——mi—
115 119 121 127 129
Verve 27 —— il —

100 105 108 113 114 117

Verve 25 :_:I

92 95 97 102 104 107

Verve 23 —— iR —

84 88 90 9495 97

Verve 21 ——mil

73 2T 80 84 &6

Il XC Sweet spot

Il Recommended
= Certified

Certified = certifikované, recommended = doporu¢ené, XC Sweet spot = idedlni
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PADAKOVY KLUZAK & SERIOVE CiSLO

Padakovy kluzak:
Seriové ¢islo:

Datum vyroby: e

(WAVZ=To (= oTIe [0 3 o] 1Yo 7.4 U AR

TECHNICKA DATA

Viykonna kategorie EN-C Verve Verve Verve Verve Verve
velikost 21(S) 23 (M) 25(L) 27 (XL) 30 (XXL)
Zoom [%] 90,5 95,5 100 104 110
Plocha (rozl.) [m 20,73 22,84 25,31 27,38 30,63
Plocha (proj.) [ 17,72 19,53 21,64 23,41 26,18
Rozpéti (rozl.) [m] 11,71 12,29 12,94 13,46 14,23
Stihlost - 6,6 6,6 6,6 6,6 6,6
Max. hloubka [m] 224 2,35 247 2,57 2,72
Poget komor - 67 67 67 67 67
Hmotnost [ka] 3,65 3,85 4,15 4,45 4,65
Min./Max. zatizeni* [kal 73-86 84-97 92 -107 100-117 115-129
Optimalni zatizeni* [kal 77-82 88-94 95-102 106-113  119-127
Min. rychlost [kmvh] 24-26 24-26 24-26 24-26 24-26
Z&kladni rychlost [knmvh] 37-39 37-39 37-39 37-39 37-39
Max. rychlost [kmvh] 54-56 54-56 54-56 54-56 54-56

* véetné vybavy a kluzaku = hmotnost pilota + cca. 12 az 20 Kg

35



MAC PARA

MAC PARA TECHNOLOGY spol. s r.o.
Televizni 2615

756 61 Roznov pod Radhostém
Ceska republika

Tel.: +420 571 11 55 66
Tel./fax: +420 571 11 55 65
e-mail: mailbox@macpara.cz
Www.macpara.cz



